PROF. DR. PERSANYI MIKLOS,
a Liget Budapest projekt részét képezd kert- és tajépitészeti feladatokat feliigyeld

miniszteri biztos bevezetd beszéde a liget park féorumon, 2016. november 24-én
Tisztelt Megjelentek! Holgyeim és Uraim!

A mai, harmadik Liget Park Férumon, amely tematikus féorumként a masodik, talan mar vagyunk
abban a helyzetben, hogy nagyon részletesen ne kelljen elmondanunk a rendezvény céljait és
technikai kereteit. Ugy litom, és éromomre szolgal, hogy bejaratédott, polgirjogot nyert a
Ligetrdl szolo tarsadalmi parbeszédnek, érdekegyeztetésnek ez a mifaja. A ma ide érkezett
meghivottak kozil tobben nem elészor jonnek, az elézményekbdl 6k pontosan tudjak, mire

szamitsanak.

Miniszteri biztosi mikodésem egyik sarkalatos célja, hogy a Varosliget j6v6jét érinté fejlesztések
tgyében vilagosan beszéljiink. Folytassunk tényekre alapozott értelmes és tartalmas parbeszédet
egymassal, egy minél t6bbek minél tobb igényét kielégit6, megujuld Liget érdekében. Azt akarom
elérni, hogy ezekbdl a parkkal szemben megfogalmazott igazolhatd igényekb6l minél tobb

beépiilhessen a végleges tervbe, és az majd minél tobb Liget-hasznald kozosséget szolgalhasson.

A parbeszéd, ahogy az el6z6 féorumon, ma is a miniszteri biztosi feladatkorom altal érintett
tertletek egyikérdl folyhat. Fontos dolgokrol beszélhetiink. E feladatok kiterjednek a Varosliget
mint tajképi kert jellegt park helyreallitasara, zoldfelileteinek novelésére és rehabiliticidjara; a
kert- és taj ¢épitészeti tervpalyazat nyertesével, a Garten Studidval kotott szerzédés
lebonyolitasara, ¢és a Liget Budapest projekt keretében megvalésitandd —parkfejlesztés

megvalositasanak feltigyeletére.

A mai alkalommal a kozlekedésre fokuszalunk — funkcidkra és kovetkezményekre, igényekre és
megoldasi iranyokra. A Varosliget hasznalhatésagat, parki szolgaltatasi mindségét méretébdl,
elhelyezkedésébdl, hasznaldil korének igényeibdl adédoan ugyanis jelentds részben meghatarozza
a kozlekedés mikéntje. A parkfejlesztés tervezésének kulcskérdése, hogy magaban a Ligetben és
annak peremén hol milyen utak vezetnek, azokon milyen és mennyi jarma halad at — milyen céllal

¢s milyen hatasokat hagyva maga utan. Ezekrél lehet ma itt tdjékozodni és allaspontot kialakitani.

A leginkabb meghatarozé tényezo6, amivel a tervezéknek szembe kell néznitlik, az egy a Ligetet

sok-sok éve két darabra szel6 ,,sétany” forgalma; egy olyan ,,sétanyé”, amely csak és kizardlag az



autoké. Igen, a Varosliget legnagyobb rikfenéje a Koés Karoly sétanyon érkezd,
mindent elaraszto, a Liget felét parkként hasznalhatatlanna tevé gépkocsitémeg és
a vele jard, az egészségre karos zaj- és leveg8szennyezés. Sokan, régota vannak ezen a

véleményen — aminek az igazolasara hadd idézzek ide egy ujsaghirt:

W Kormyezetvédi csoportok évek dta kovetelik a 1irosligetet kettészeld és az M3-as antipdlya bevegetd

sgakaszdanak _folytatasaként a Flosok terébe torkollo it lezdrdsdt a gépjdarmiiforgalom elgl.”

Ismerés és tamogathatd kovetelés ez? Nyilvan, hiszen — idézem — A Fdpolgarmesteri Hivatal
pdlyazatot hirdetett a Virosliget forgalomesillapitisara. E3 nem csak a Kos Kdroly sétiny lezdrdsdril szdl,
hanem az, egész Varosligethen kivinjak korlatozni a behajtast. Sorompok és mds fizikai akaddlyok feldllitdsdit
Sfontolgatjak még ebben ag évben, természetesen nébdny ligeti intémény igényeit figyelembe véve. Ezutin
kovetkezhet majd a Kds Kdroly sétany hétvég legdrdsa. S ha e ugyancsak sikeresnek bigonynl, akkor esetleg

hétkoznapokon is bevezetik a korlatozdsokat.”

Hogy van ez? Ennyire egyszert lenne? De nem, érdemes a cikket tovabb olvasni. Természetesen
feltételei is vannak a Koés Karoly sétany lezarasanak, nézzik csak, melyek: ,Gydris szerkezetet
kivannak kialakitani, amely a Ldgymdnyosi bid és a Hungdria kirit elfésziiltével valdsulna meg. Ezutin
korldtozhatnak a Hungdria koriton beliil a forgalmat. Mindebhez sziikség van az MO-ds és a dél-budai

rigynevezett Egériit kiépiilésére.”

A torténet ismerds; ami igazan érdekes, az a megjelenés datuma. Ezek a sorok 1994 oktoberében
jelentek meg, tehat épp 22 esztend6vel ezel6tt... IdSkozben elkészilt a Hungaria korut, a
Lagymanyosi hid nem hogy 4ll, de az6ta mar 4j nevet is kapott, az MO-as nagyobbrészt mar
koriloleli Budapestet, és hat rég kiépult mar az ,,agynevezett Egérat” is Dél-Budan. S6t a kés6bbi
feltételként emlegetett MO-as is kiépiilt, s6t mar atvezet Budara is!

A Kos Karoly sétanyon pedig azéta is, minden aldott nap, autok tomegei hajtanak at. Mostandban

csucsiddében oranként kétezer.

A Varosligeti Epitési Szabalyzatban mai allis szerint a Kés Karoly sétany lezardsaval szemben
tamasztott Gjabb feltételek szerepelnek. Legyen kozuti feliljaré a Szegedi ut és a Nagy Lajos kiraly
utja kozott, boéviljon 2x2 savosra a Vagany utca, és épiljon 600 féréhelyes P+R parkolé a

Mexikoi utnal. A feliljaré fedezete azonban — muszaj leszégezni — még nem szerepel a Liget



Budapest projekt koltségvetésében, de erre egyéb fontos kézlekedésszervezési célok miatt is nagy

sziikség volna.

Es persze gyakran felmerill az a kérdés is, mit szolnanak vajon a Kés Karoly sétany
lezarasahoz a budapestiek? Erre ma mar ismerjiik a valaszt: elfogadnak. Egy idén nyaron
az Ipsos altal készitett reprezentativ kozvélemény-kutatas szerint a megkérdezett budapestiek
75%-a inkabb oriilne a sétany lezarasanak, és csak 17%-a nyilatkozta, hogy inkabb zavarna ez az
intézkedés. Az utdbbiak 9%-a akkor békiilne meg a lezarassal, ha kozvetlen Gsszekottetés
létesiilne az M3-as és a Vagany utca kozott. Es ahhoz, hogy mindenaron 4t lehessen vagni autéval
a Ligeten, a févaros lakossaganak csak nagyjabol 8%-a ragaszkodik. Ide kapcsolodik az
Allatkerti korat  forgalmanak —szabalyozasi igénye, és ezzel is Osszefiiggésben a

tomegkozlekedés kérdéskore.

Hasonlban fontos a ligeti parkolas kérdése: sokan ma ingyenes P+R parkoloként, vagy akar
gépkocsi-taroléként hasznalnak olyan nagy értékl kozosségi terileteket, amelyek ennél

sokkal jobb sorsra érdemesek — ez nyilvan ugyancsak tarthatatlan.

A Varosliget, mint nagyvarosi park jov6jér6l gondolkodva a legfontosabbnak azt
tartom, hogy sokkal kevesebb autét, és sokkal t6bb természetet szeretnék.
Nyilvanvalé, hogy ez a cél akkor érheté el, ha egyértelmd és jovorientalt szakmai
valaszokat adunk a felvetett problémakra. Az autdomentes varosrészekre, plane automente
parkokra tomérdek fenntarthaté példa 4ll rendelkezésre a vildg mas nagyvarosaibol. De

még Magyarorszagrol, s6t Budapestrdl is akad. ..

Egy masik fontos témakoér a parkon belili, és az itteni funkcidkat kiszolgald tgynevezett
rahord6 kozlekedés optimalis megtervezése: ugyancsak sok szempont utkoztetését,
egyeztetését igényli. A most asztalon levs, Garten Stadié altal preferalt tervezési koncepcio
ennél a tervezési fazisnal is a parkot helyezi a kézéppontba. Itt a kiindulépont nem lehet mas,
mint hogy a gépjarmiivek szamara kizarélag a szigoruan vett célforgalom feltételei
teremtédjenek meg, nyilvan dontéen gazdasagi, parkfenntartasi, intézményszolgalati célbdl, a
megkillonboztetett  jarmutvek, a mozgaskorlatozottak szamara biztositott  kozlekedési
lehet6ségekkel. Kilon kérdéskér a  mélygarazsok megkozelitésének —optimalizaldsa, a
parkhasznalat minél kisebb zavarasaval — itt is, mint a t6bbi kozlekedési funkcional, els6bbséget

kell, hogy élvezzen a ,,nyugodt Liget” idedja, a pihenépark jelleg prioritasa.




Aztan van egy olyan jarmd, amelyet nem lehet zaj- és levegészennyezés keltésével vadolni: ez a
kerékpar, amelyiknek az elterjedése kifejezetten kivanatos. Egyszertnek tlnik: aki biciklivel jon,
biztosan nem termel kipufogégazt. Am legalabbis vitira érdemes, hogy példaul a tavolsagi,
»gyorskerékparozasnak™ valéban a Liget rehabilitiacion atesé belsé tertiletein van-e a helye? Vagy
egy nagy forgalmu, gyors ,,sztrada” inkabb a peremen vezessen, a park szivében pedig inkabb

csak a komotosabb hobbikerékparosok kerekezhessenek.

Tobbek kozott ezek a gondolatok keriilnek ma teritékre, a szokott médon el6szor tajékoztatd
el6adasok, prezentacidk forméjaban — aztin az Ondk hozzaszolasai révén, amelyeket Gszinte

érdekl6déssel varok, munkatarsaimmal egyiitt.

Sillé Szabolcs, a Vibrocomp Kft. zajvédelmi szakértdje kezdi, aki a Vérosliget zajvédelmi
helyzetétt mutatja be. Ot Steiner Ferenc koveti, a Févarosi Levegdtisztasagvédelmi Kft. -
levegdvédelmi szakértdje mutatja be a Varosliget vizsgalatat levegotisztasagvédelmi
szempontbol. Almassy Kornél, a Budapest Kozut Zrt. vezérigazgatdja Budapest kozlekedési
fejlesztéseirdl besz¢El, kiilonosen arrdl, hogy a Vérosliget infrastruktara fejlesztési feladatai
nem érnek véget a Varosliget hatardban, mert ezen fejlesztések csak akkor lehetnek

eredményesek, ha ezek Budapest szintli megolddsokat mutatnak a kozlekedési problémakra.

Bajzik Zsofia,a Varosliget Zrt. projektigazgatdja a Liget Budapest projekt kozlekedési
elemeinek bemutatasaval folytatja a sort, €s arrdl szol majd, hogy a jogszabalyi hattér szerint
a Liget Projektnek épiileteket és parkot fejleszto feladatai mellett, hanem deklaraltan sok
kozlekedés fejlesztési feladata is van, nevezetesen mélygarazs épitések, kdrnyezo uthalozat
fejlesztés, busz és kerékpar sav kialakitasok, kornyezd csomopont fejlesztések és Vagany u.
fejlesztés, valamint midibusz, troli kivaltasok. A Liget Budapestrdl Projektrdl sz6lo
dontésekbdl az olvashato ki, hogy a fejlesztések egyik fontos célja a Ligeten atmend autd

forgalom megsziintetése, a z€rd emisszio elérése a parkon beliil..

Az utols6 két megszolalo egyike Ercsényi Balazs , FOmterv Zrt. irdnyito tervezdje, aki a
Varosliget kozlekedés-fejlesztésének elképzeléseit ismerteti, végiil allando eldadonk,
Szloszjar Gyorgy, a Garten Studio Kft. ligyvezetdje a Varosligeten beliil tervezett
kozlekedési valtoztatasok konkrét tervezési feladatairdl szol, kiemelve a megszling utakat, €s

Uj infrastruktiralis elemeket, nevezetesen kerékpar utak, gyalog utak, stb..

Atadom a sz6t Sandor Péternek, aki a mai megbeszélés levezetését magara vallalta.




